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1-PROPOS INTRODUCTIF 

 

MADAME LA PRESIDENTE DE LA COMMISSION DES FINANCES ET 
DU BUDGET, 

MESDAMES ET MESSIEURS LES DEPUTES, HONORABLES 
MEMBRES DE LA COMMISSION DES FINANCES ET DU BUDGET, 
MONSIEUR LE VICE PREMIER MINISTRE, MINISTRE CHARGE DES 
RELATIONS AVEC LES ASSEMBLEES, MESSIEURS LES 
MINISTRES, 

AU NOM DE LA GRANDE FAMILLE DU BTP, DU SECRETAIRE D’ETAT 
AUX TRAVAUX PUBLICS, DES COLLABORATEURS QUI 
M’ACCOMPAGNENT ET EN MON NOM PROPRE, JE VOUS REMERCIE 
POUR VOTRE ACCUEIL CHALEUREUX, QUE TRADUISENT LES 
AIMABLES PROPOS QUE VOUS AVEZ BIEN VOULU TENIR A 
NOTRE EGARD. 

APRES LA PRESENTATION PAR MONSIEUR LE PREMIER 
MINISTRE , CHEF DU GOUVERNEMENT, DU PROGRAMME 
ECONOMIQUE, FINANCIER, SOCIAL ET CULTUREL DU 
GOUVERNEMENT, J’AI LE DEVOIR DE METTRE A VOTRE 
DISPOSITION  TOUTES LES INFORMATIONS UTILES ET 
NECESSAIRES A L’EXAMEN DU PROJET DE BUDGET 2013 DU 
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS, QUI, SOIT DIT EN 
PASSANT, EST LE MOTEUR DE LA STRATEGIE DE LA CROISSANCE 
DE NOTRE PAYS. POUR LES BESOIN DE CETTE CAUSE, MON 
EXPOSE AURA LES POINTS SUIVANTS:  

- DANS UN PREMIER TEMPS JE VOUS SITUERAI LA PLACE DU 
SECTEUR BTP DANS L’ATTEINTE DES OBJECTIFS DU DSCE 
(CROISSANCE ECONOMIQUE ET CREATION DES EMPLOIS) ; 

- DANS UN SECOND TEMPS JE VOUS FERAI L’ECONOMIE DE 
L’ANCRAGE STRATEGIQUE DES DIFFERENTS PROGRAMMES 
D’ACTIONS DU MINTP  QUI AVAIT ETE VALIDE PAR LE 
COMITE INTERMINISTERIEL D’EXAMEN DES PROGRAMMES 
(CIEP); 
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- ENSUITE, JE VOUS PRESENTERAI LE POINT SUR 
L’EXECUTION DU BUDGET 2012 AVEC LES CONTRAINTES 
CONJONCTURELLES OU RECCURENTES QUI ONT EMAILLE 
SON EXECUTION; 

- PAR LA SUITE, JE DECLINERAI LE PROJET DE BUDGET 2013 
DU MINTP PAR PROGRAMMES ET SELON LES ACTIVITES; 

- ET ENFIN, SANS ETRE EXHAUSTIF,  JE VOUS CITERAI LES 
PROJETS ROUTIERS MAJEURS QUI SONT ENVISAGES EN 
2013 AINSI QUE LES PROJETS IMPORTANTS QUE NOUS 
N’AVONS PAS PU INSCRIRE A CAUSE DE L’INSUFFISANCE 
DES RESSOURCES QUI ONT ETE ALLOUEES AU MINTP. 

2- PLACE DU SECTEUR  BTP DANS LA CONTRIBUTION DE 
L’ATTEINTE DES OBJECTIFS DU DSCE   

- « LA OU LA ROUTE PASSE, LE DEVELOPPEMENT SUIT » ; 
- « COMME LES GRANDES ET PETITES ARTERES,LES VEINES 

DE TOUTES DIMENSIONS,LES NERFS ET VAISSEAUX 
ARROSENT LE CORPS HUMAIN POUR FAIRE VIVRE CHAQUE 
PETITE CELLULE. AINSI FONT LES AXES ROUTIERS, 
GRANDS ET PETITS, POUR LA VIE DE TOUS LES RECOINS 
D’UN PAYS A TRAVERS L’ENSEMBLE DE SON RESEAU. UNE 
ROUTE, SURTOUT LA PLUS SIMPLE QUI ARRETE DE PASSER, 
EST COMME L’UN DE CES ORGANES CITES PLUS HAUT, QUI 
FONCTIONNANT MAL, ISOLE LES PARTIES DU CORPS 
CORRESPONDANTES ET LES EXPOSE A UNE ASPHYXIE OU 
UNE MORT CERTAINE… ». ; 

- LE SOUS-SECTEUR BTP EST TRANSVERSAL POUR LES 
AUTRES SECTEURS DE DEVELOPPEMENT DE L’ECONOMIE ; 
NOUS AIMONS A DIRE QUE C’EST LA ROUTE QUI PORTE 
TOUT ; C’EST ELLE QUI AUTORISE QUE L’ON EMBARQUE OU 
NON POUR L’EMERGENCE ;  

-  EN PLUS DE CES ASSERTIONS DE BON SENS, L’ON PEUT 
ENNONCER DES CONCLUSIONS STATISTIQUES. LA 
CONTRIBUTION  DIRECTE DU SECTEUR DU BTP  AU PIB SE 
SITUE ENTRE 4 ET 7% ;  
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- L’ACTIVITE DE TRANSPORT ROUTIER, REPRESENTE 
ENVIRON 14% DU PIB, ET BENEFICIE DIRECTEMENT DE 
L’AMELIORATION DU NIVEAU DE SERVICE ET DE 
L’EXTENSION DU RESEAU ROUTIER (IL SUPPORTE 84% DES 
FLUX) ; 

- LE RESEAU ROUTIER EST CELUI QUI FACILITE LE PLUS LA 
MOBILITE DES PERSONNES ET LES ECHANGES DE 
MARCHANDISES AU CAMEROUN ; 

-  ELABORE AVEC L’APPUI DU MINEPAT ET DU MINFI, UN 
MODELE ECONOMETRIQUE DE SIMULATION DE L’APPORT 
DU SECTEUR DU BTP A L’ECONOMIE NATIONALE ETABLIT 
EFFECTIVEMENT UNE CORRELATION CLAIRE ENTRE LES 
BUDGETS INSCRITS, LE LINEAIRE DE ROUTES CONSTRUIT 
ET LA CROISSANCE ECONOMIQUE NATIONALE.  

- IL MET NOTAMMENT EN EVIDENCE QUE SI LES 
RESSOURCES CONSEQUENTES SONT MISES EN PLACE POUR 
QUE LES OBJECTIFS ROUTIERS FIXES DANS LE DSCE 
SOIENT ATTEINTS (BITUMER 350KM ANS ET REHABILITER 
200KM EN MOYENNE ANNUELLE), L’OBJECTIF D’UNE 
CROISSANCE ECONOMIQUE NATIONALE MOYENNE DE 6,5% 
SERA CERTAINEMENT ATTEINT. DE LA MEME MANIERE LE 
NOMBRE D’EMPLOIS MOYENS ANNUELS CREES PAR LA 
POLITIQUE ROUTIERE NATIONALE, QUI EST D’ENVIRON 4 
000 EN MOYENNE EN CE MOMENT PASSERAIT A PRES DE 
6 000.  

- CE SCENARIO, QUI JUSTIFIE EN QUOI LE SECTEUR DES 
INFRASTRUCTURES EN GENERAL EST LE MOTEUR DE LA 
STRATEGIE DE LA CROISSANCE, SUPPOSAIT UN NIVEAU DE 
RESSOURCES D’ENVIRON 374 MILLIARDS EN 2013, SOIT UN 
GAP DE PLUS DE 120 MILLIARDS PAR RAPPORT AUX 
ALLOCATIONS DE 2013.  

- LE MODELE MET AUSSI EN EVIDENCE QU’UNE 
INEFFICACITE DANS LA PRODUCTION DES 
INFRASTRUCTURES ROUTIERES SE TRADUIT BIEN 
EVIDEMMENT PAR UNE BAISSE DES PROJECTIONS DES 
TAUX DE CROISSANCE DE L’ECONOMIE ET UN RISQUE 
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MAJEUR DANS L’ATTEINTE DES OBJECTIFS GLOBAUX DU 
DSCE. 

 
MADAME LA PRESIDENTE, EN VOUS PLONGEANT DANS L’IMPACT 
DU SOUS-SECTEUR ROUTIER DANS LA CONTRIBUTION A 
L’ATTEINTE DES OBJECTIFS DU DSCE, JE VOULAIS JUSTE UNE 
FOIS DE PLUS SAISIR CETTE OCCASION POUR MARQUER LES 
ESPRITS DE CE QUE L’ETAT DU RESEAU ROUTIER EST UN 
FACTEUR DETERMINANT DANS LA MARCHE VERS L’EMERGENCE 
DE NOTRE PAYS.  

MESDAMES ET MESSIEURS LES DEPUTES, MEMBRES DE LA 
COMMISSION DES FINANCES ET DU BUDGET, MESSIEURS LES 
MINISTRES, 2013 MARQUE L’ENTREE EN VIGUEUER DU NOUVEAU 
REGIME FINANCIER DE L’ETAT. PERMETTEZ MOI COMME LA LOI 
L’EXIGE DE VOUS FAIRE L’ECONOMIE DE LA STRATEGIE 
SECTORIELLE DU BTP QUI SOUS-TENDRA LE PROJET DE BUDGET 
2013 QUE JE VOUS PRESENTERAIS DANS LA DERNIERE PARTIE 
DE MON EXPOSE.  

 

3. ANCRAGE STRATEGIQUE DES PROGRAMMES 

3.1. OBJECTIF ET SYNTHÈSE STRATÉGIQUE 

L’OBJECTIF STRATEGIQUE ASSIGNE AU MINISTERE DES 
TRAVAUX PUBLICS EST D’AMENER LE SOUS SECTEUR DES 
TRAVAUX PUBLICS A REPONDRE A LA DEMANDE ECONOMIQUE ET 
SOCIALE NATIONALE TELLE QUE FORMULEE DANS LE DSCE. 
AINSI LE MINTP  A MISSION D’ «ASSURER LA SUPERVISION ET 
LE CONTROLE TECHNIQUE DE LA CONSTRUCTION DES 
INFRASTRUCTURES ET DES BATIMENTS PUBLICS, AINSI QUE 
L’ENTRETIEN ET LA PROTECTION DU PATRIMOINE ROUTIER ». 

SELON LES TERMES DU DECRET N°2011/308 DU 09 DECEMBRE 2011 
PORTANT ORGANISATION DU GOUVERNEMENT, LE DOMAINE 
D’INTERVENTION DU MINTP CONCERNE LA CONSTRUCTION DES 



 8 

INFRASTRUCTURES, DES BATIMENTS ET EDIFICES PUBLICS, 
AINSI QUE LA CONSTRUCTION ET LA MAINTENANCE DU 
RESEAU ROUTIER. 

DE FAÇON SPECIFIQUE, IL S’AGIRA POUR LE MINTP 
D’INTENSIFIER LE BITUMAGE DES ROUTES EN FAISANT PASSER 
A L’HORIZON 2020 LE LINEAIRE DES ROUTES REVETUES DE 10% 
ESTIME EN 2009 A 17% ET DE PORTER L’ETAT DU RESEAU 
EXISTANT DE 12% ACTUELLEMENT BON A 55%, C'EST-A-DIRE 
CONCRETEMENT DE PORTER PAR UN RYTHME DE BITUMAGE DE 
350KM/AN, LE LINEAIRE DU RESEAU REVETU DE 5250 KM EN 
2009 A 8500 KM EN 2020.  

POUR ATTEINDRE CET OBJECTIF, QUATRE PROGRAMMES 
D’ACTIONS DONT 3 OPERATIONNELS ET UN SUPPORT ONT ETE 
FORMULES.  

IL S’AGIT : 

- DU PROGRAMME DE CONSTRUCTION DU RESEAU ROUTIER ; 

- DU PROGRAMME DE MAINTENANCE DU RESEAU ROUTIER ; 

- DU PROGRAMME DE PERFORMANCE DE L’INGENIERIE DE LA 
CONSTRUCTION ; 

- DU PROGRAMME DE RENFORCEMENT INSTITUTIONNEL. 
 

3.2. PRÉSENTATION DU CONTENU DES PROGRAMMES 

LES 04 PROGRAMMES CI-DESSUS MENTIONNES SE DECLINENT 
PAR ORDRE DE PRIORITE COMME SUIT : 
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3.2.1. PROGRAMME DE CONSTRUCTION DU RÉSEAU ROUTIER  

C’EST UN PROGRAMME QUI VISE D’ICI 2020 A AUGMENTER LA 
FRACTION DE ROUTE BITUMEE ESTIMEE ACTUELLEMENT A 10% 
A 17% ET DE DESENCLAVER LES ZONES FRONTALIERES DU 
CAMEROUN.  

LES AVANCEES DE LA MISE EN ŒUVRE DE CE PROGRAMME 
SERONT CAPTEES A TRAVERS LE POURCENTAGE DE BITUMAGE DU 
RESEAU STRUCTURANT. 
IL S’AGIRA POUR LA PERIODE SOUS-REVUE, DE FAIRE PASSER LE 
TAUX DE BITUMAGE DU RESEAU STRUCTURANT DE 68% EN 2012 
A 78% EN 2015. 

CE PROGRAMME S’ARTICULE AUTOUR DE 4 ACTIONS DECLINEES 
PAR ORDRE DE PRIORITE COMME SUIT : (I) LE BITUMAGE DU 
RESEAU STRUCTURANT, (II) LA CONSTRUCTION DES OUVRAGES 
D'ART, (III) LE BITUMAGE DU RESEAU NON STRUCTURANT ET 
DU RESEAU RURAL, ET (IV) L’OUVERTURE DES VOIES DE 
DESSERTES 

LE DIRECTEUR DES INVESTISSEMENTS ET DE LA PROTECTION 
DE L’ENVIRONNEMENT  ROUTIERS, QUI TRAVAILLERA EN 
LIAISON AVEC LE DIRECTEUR DES ROUTES RURALES ET LE CHEF 
DE LA DIVISION DES OUVRAGES D’ART VEILLERA A LA MISE EN 
ŒUVRE DE CE PROGRAMME 
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3.2.2 PROGRAMME DE MAINTENANCE DU RÉSEAU ROUTIER 

CE PROGRAMME VISE, D’UNE PART  LA REHABILITATION DU 
RESEAU ROUTIER, QUI CONSISTE A TRAITER LE RESEAU EN 
MAUVAIS ETAT AFIN D’AUGMENTER LA FRACTION DES ROUTES 
EN ETAT NORMAL D’ENTRETIEN, ET D’AUTRE PART A AMELIORER 
L’ETAT DU RESEAU ROUTIER A TRAVERS UN ENTRETIEN 
CONSTANT  ET LA PROTECTION DU PATRIMOINE ROUTIER 
EXISTANT, PAR LA COUVERTURE INTEGRALE DU RESEAU EN 
STATION DE PESAGE POUR LES ROUTES REVETUES ET EN DES 
BARRIERES DE PLUIE POUR LES ROUTES EN TERRE ET  LEUR 
GESTION EFFICACE. 

LES AVANCEES DANS LA MISE EN ŒUVRE DE CE PROGRAMME 
SERONT MESUREES PAR LE NOMBRE DE KILOMETRE DE ROUTES 
REHABILITEES OU ENTRETENUES. 

IL S’AGIRA, D’ICI 2015, D'AMELIORER NETTEMENT LE NIVEAU DE 
SERVICE DU RESEAU ROUTIER, EN S'ASSURANT QUE 44% DU 
RESEAU CLASSE PRIORITAIRE EST EN BON ETAT, AINSI QU'UNE 
PROPORTION IMPORTANTE (26%) DU RESTE DU RESEAU 
ROUTIER. 

IL EST ARTICULE AUTOUR DE 8 ACTIONS DONT 04 VISENT LA 
REHABILITATION DU RESEAU ROUTIER ET 04 AUTRES 
L’ENTRETIEN DU RESEAU EXISTANT : CES ACTIONS SE 
DECLINENT PAR ORDRE DE PRIORITE COMME SUIT : (I) LA 
REHABILITATION DU RESEAU  BITUME, (II) LA 
REHABILITATION DU RESEAU PRINCIPAL EN TERRE, (III) LA 
REHABILITATION DES ROUTES RURALES, (VI) LA 
REHABILITATION DES OUVRAGES D'ART, (V) L’ ENTRETIEN DU 
RESEAU PRIORITAIRE, (VI) L’ENTRETIEN DU RESEAU NON 
PRIORITAIRE, (VII) LA PROTECTION DU PATRIMOINE ET DE 
L'ENVIRONNEMENT ROUTIER, (VIII) LA PROGRAMMATION ET LE 
SUIVI DE L'ENTRETIEN ROUTIER. 
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LE DIRECTEUR DE L’ENTRETIEN ET DE LA PROTECTION DU 
PATRIMOINE ROUTIERS, QUI TRAVAILLERA AVEC LE DIRECTEUR 
DES ROUTES RURALES ET LE CHEF DE DIVISION DES OUVRAGES 
D’ART ASSURERA LA CONDUITE DE CE PROGRAMME. 
 

3.2.3 PROGRAMME  DE PERFORMANCE DE L'INGÉNIERIE DE LA 
CONSTRUCTION 

L’OBJECTIF VISE EST D’AMELIORER LA CAPACITE ET LA QUALITE 
DE PRODUCTION DU SECTEUR DE LA CONSTRUCTION, DU POINT 
DE VUE DE L’INGENIERIE, EN RENFORÇANT NOTAMMENT LA 
MAITRISE D’ŒUVRE DE LA CONSTRUCTION.  

LE POURCENTAGE DES BATIMENTS PUBLICS RECEPTIONNES 
DANS LES DELAIS TRADUIRA LES AVANCEES DANS LA MISE EN 
ŒUVRE DE CE PROGRAMME. 

IL EST ENVISAGE, A TRAVERS CE PROGRAMME, QUE LE TAUX DES  
BATIMENTS PUBLICS EN COURS DE REALISATION 
RECEPTIONNES DANS LES DELAIS PASSE DE 55% EN 2012 A 75% 
A L’HORIZON 2015. 

TROIS  ACTIONS MAJEURES PERMETTRONT D’ENVISAGER LES 
RESULTATS ESCOMPTES PAR CE PROGRAMME : (I) 
OPTIMISATION DE LA PRODUCTION DES MATERIAUX LOCAUX, 
(II) MAITRISE D'ŒUVRE DES TRAVAUX DE CONSTRUCTION ET 
(III) CONSTRUCTION D'AUTRES OUVRAGES. 

CE PROGRAMME SERA SOUS LA RESPONSABILITE DU DIRECTEUR 
DE LA CONSTRUCTION. 

3.2.4 PROGRAMME DE RENFORCEMENT INSTITUTIONNEL 

DANS CE CADRE, IL EST ENVISAGE LA POURSUITE ET 
L’INTENSIFICATION DES REFORMES VISANT LA GOUVERNANCE 
DU SECTEUR, LE SOUTIEN A L’ASSAINISSEMENT DU  SECTEUR 
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PRIVE, LE RENFORCEMENT CONTINU DES CAPACITES DE NOS 
RESSOURCES HUMAINES ET LE MANAGEMENT DU SOUS-
SECTEUR ; 

LES PROGRES DE CE PROGRAMME SERONT MESURES PAR LE TAUX 
MOYEN D’EXECUTION PHYSIQUE DES PROGRAMMES 
OPERATIONNELS ; 

LE TAUX DE REALISATION DES PROGRAMMES OPERATIONNELS 
DEVRA PASSER DE 76% EN 2012 A 85% EN 2015. 

SIX (6) ACTIONS CONSTITUENT CE PROGRAMME : (I) LE 
RENFORCEMENT DU SYSTEME DE PLANIFICATION ET DE 
PROGRAMMATION, (II) L’AMELIORATION DE LA GESTION DES 
AFFAIRES PUBLIQUES ET QUALITE DES TRAVAUX, (III) LE 
DEVELOPPEMENT DE LA CAPACITE ET DE LA COMPETITIVITE DU 
SECTEUR PRIVE DU BTP, (IV) L’AMELIORATION  DES CAPACITES 
DE COMMUNICATION, (V) LE RENFORCEMENT DES RESSOURCES 
HUMAINES ET MATERIELLES, (VI) L’AMELIORATION DES 
CAPACITES DE PILOTAGE, DE COORDINATION ET DE 
SUPERVISION DES PROGRAMMES. 

CE PROGRAMME SERA SOUS LA COORDINATION DU  CHEF DE LA 
DIVISION DES ETUDES, DES NORMES ET DE LA PLANIFICATION 
, QUI TRAVAILLERA EN LIAISON AVEC L’ENSEMBLE DES 
RESPONSABLES DES STRUCTURES IMPLIQUEES, NOTAMMENT ; 
LE DIRECTEUR DES AFFAIRES GENERALES, LE DIRECTEUR DE 
L’ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DES TRAVAUX PUBLICS, LE 
CHEF DE DIVISION DE LA COOPERATION ET DU PARTENARIAT, 
LE CHEF DE LA DIVISION DES AFFAIRES JURIDIQUES, LE 
DIRECTEUR GENERAL DU LABOGENIE, LE DIRECTEUR DE L’ECOLE 
SUPERIEURE DES TRAVAUX PUBLICS ET LES INSTITUTIONS 
EXTERIEURES. 
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4. BILAN DE L’EXERCICE 2012 

PERMETTEZ-MOI, MADAME LA PRESIDENTE, DE VOUS RENDRE 
COMPTE BRIEVEMENT  DE L’EXECUTION DU BUDGET ET DES 
ACTIVITES REALISEES EN 2012 AU SEIN DE MON DEPARTEMENT 
MINISTERIEL. 

 

4.1 EXECUTION BUDGETAIRE 2012 

 

LE BUDGET DE FONCTIONNEMENT EN 2012 ÉTAIT DE 67,390 
MILLIARDS, REPARTIS AINSI QU’IL SUIT : 

• FONDS ROUTIER       :  46 
MILLIARDS 

• ENTRETIEN DU RESEAU NON PRIORITAIRE : 2,250 
MILLIARDS  

• ENTRETIEN DES OUVRAGES D’ART   : 750 
MILLIONS 

• ENTRETIEN DES BACS (DECENTRALISATION) : 500 
MILLIONS 

• ENTRETIEN DES ROUTES RURALES (DECENTRALISATION):
 500 MILLIONS 

• SALAIRES ET AUTRES DEPENSES DE  PERSONNEL :
 9,617 MILLIARDS 

• EAU, ELECTRICITE, TELEPHONE   : 632 
MILLIONS 

• AUTRES BIENS ET SERVICES    : 6,641 
MILLIARDS 

• FRAIS DE REGULATION DES MARCHES PUBLICS : 500 
MILLIONS 

 

QUANT AUX RESSOURCES D’INVESTISSEMENT D’UN MONTANT 
DE 168 MILLIARDS), ELLES SE PRÉSENTAIENT COMME SUIT : 

• RESSOURCES INTERNES PROPRES : 92MILLIARDS 
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• RESSOURCES C2D, PROGRAMMÉES POUR UN MONTANT DE 
6MILLIARDS 

• RESSOURCES EXTERNES, ESTIMÉES À 70 MILLIARDS 
ENVIRON 

 
LE TAUX D’EXECUTION GLOBAL A DATE EST DE 86,84%. 

LA SITUATION DETAILLEE DES ENGAGEMENTS PAR GRANDE 
MASSE SE PRESENTE DE LA MANIERE SUIVANTE : 

BUDGET DE FONCTIONNEMENT   :         99,24% 

AUTRES DEPENSES DU PERSONNEL : 94,22% 

BIENS ET SERVICES : 99,32% 

BOURSES ET STAGES : 99,99% 

ENTRETIEN ROUTIER, OUVRAGES 
D’ART ET UNITE DE BACS 

: 99,85% 

 

BUDGET D’INVESTISSEMENT PUBLIC  :            84,78% 

C2D : 100% 

RESSOURCES PROPRES : 78,31% 

RESSOURCES EXTERNES : 92% 

 

CE TAUX D’EXECUTION BASE ENGAGEMENT VA REMONTER 
NETTEMENT A LA FIN DE L’EXERCICE, DES LORS QUE LES 
DERNIERS VIREMENTS DE CREDITS SOLLICITES AUPRES DU 
MINISTRE DES FINANCES AURONT ETE MIS EN MACHINE ET 
ENGAGES.   
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4.2.REALISATIONS DU MINTP EN 2012 

 

SUR UN PLAN GLOBAL : 

• 220 KM DE ROUTES ONT ETE BITUMEES ; 

• 170 KM DE ROUTES BITUMEES ONT ETE REHABILITEES ; 

• 900 KM DE ROUTES RURALES SONT EN COURS DE 
REHABILITATION ; 

• 9400KM DE ROUTES EN TERRE PRINCIPALES, 3286 KM DE 
ROUTES BITUMEES ET 3 500 KM DE ROUTES RURALES 
PRIORITAIRES ONT ETE ENTRETENUES ; 

• 05OUVRAGES D’ART DE GRANDE PORTEE ET 106 OUVRAGES 
DE FAIBLES PORTEE ONT ETE ENTIEREMENT CONSTRUITS 
ET/OU REHABILITES ; 

•  06 OUVRAGES DE GRANDES PORTEE ET 176 OUVRAGES DE 
PORTEES MOYENNE SONT EN COURS DE CONSTRUCTION 
ET/OU DE REHABILITATION ; 

• 3000 CHANTIERS DE CONSTRUCTIONS DES AUTRES 
MAITRES D’OUVRAGES ONT ETE SUIVIS SUR LE 
TERRITOIRE NATIONAL AVEC UN AMENAGEMENT DE 
TAILLE A SAVOIR LA DECONCENTRATION DE L’OPERATION ; 

PERMETTEZ MOI, MADAME LA PRESIDENTE, DE VOUS RENDRE 
COMPTE DES PRINCIPALES ACTIVITES REALISEES PAR LE 
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS, SELON LES QUATRE 
PROGRAMMES PRINCIPAUX DE MON DEPARTEMENT 
MINISTERIEL. 
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4.2.1. EN CE QUI CONCERNE LE PROGRAMME DE 
CONSTRUCTION  DU RESEAU ROUTIER 

 

LES CHANTIERS SUIVANTS ONT ETE RECEPTIONNES :  

o LA  CONSTRUCTION DE LA ROUTE ABONG MBANG-
BONIS;  

o LA CONSTRUCTION DE LA ROUTE OBALA-
NKOLESSONG ; 

o LA CONSTRUCTION DES PONTS D’AWOUT, DE LOBO, DE 
SALAK ET DE LOKOMO ; 

o PLUSIEURS TRONCONS DU PROGRAMME 2010 DU 
PROGRAMME DE BITUMAGE EN ENDUIT SUPERFICIEL 
DES ROUTES A TRAFIC MODERE ; 

o LES 10 PREMIERS KILOMETRES DES TRAVAUX DE 
BITUMAGE A FROID PAR LE PRODUIT CARBONCOR DE LA 
ROUTE NKOLAFAMBA-DZENG DANS LE CADRE DU 
PROGRAMME D’EXPERIMENTATION DES PRODUITS 
NOUVEAUX ET DE HAUTE INTENSITE DE MAIN 
D’OEUVRE. 

 

LES CHANTIERS SUIVANTS ONT ETE LANCES :  

O MENGONG SANGMELIMA 

O LA CONSTRUCTION DU PONT SUR LE MAYO GALKE ; 

O LA CONSTRUCTION DE 3 PONTS SUR LA RING ROAD ; 

O LE LANCEMENT DE LA CONSTRUCTION DE LA PREMIERE 
SECTION DE LA RING ROAD, NDOP KUMBO. 

 

JE VOUS FERAIS L'ECONOMIE DES PROGRAMMES QUI SE 
SONT POURSUIVIS EN 2012, POUR LES ENUMERER AU TITRE DU 
PROGRAMME 2013. 
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4.2.2. S’AGISSANT DU PROGRAMME DE MAINTENANCE DU 
RESEAU ROUTIER 

  

LES CHANTIERS SUIVANTS ONT ETE RECEPTIONNES :  

o L’AMENAGEMENT DE LA ROUTE FOUMBAN-TIBATI-
NGAOUNDERE Y COMPRIS LE PONT DE MBAMTI ET LES 
DERNIERES PISTES RURALES DU PROGRAMME C2D 
ROUTIER ; LA FIN DE CES DERNIERS CONTRATS 
MARQUE LA FIN DU 1ER PROGRAMME C2D ROUTIER ET LE 
DÉMARRAGE DU SECOND PROGRAMME. LE PREMIER 
ÉTAIT PLUS CONSACRÉ À LA RÉSORPTION DU 
TRAITEMENT DES POINTS CRITIQUES DU RÉSEAU 
ROUTIER.IL A PERMIS, EN 5 ANNÉES D’EXÉCUTION, 
D’INJECTER ENVIRON 72 MILLIARDS DE FCFA DANS LE 
SOUS-SECTEUR ROUTIER ET DE CRÉER D’IMPORTANTS 
EMPLOIS ET DE RICHESSES DANS LES ZONES 
BÉNÉFICIAIRES NOTAMMENT PAR LA FACILITATION 
DES ÉCHANGES COMMERCIAUX DONT L’ESSENTIEL 
DANS NOTRE CONTEXTE SE FAIT PAR ROUTE. LE 
SECOND,  QUOIQUE AGRICOLE APPORTERA UN APPUI À 
HAUTEUR DE 20 MILLIARDS FCFA AU CO-
FINANCEMENT DU PROJET DE CONSTRUCTION DU 
SECOND PONT SUR LE WOURI ET UN APPOINT AU 
DÉSENCLAVEMENT DES BASSINS DE PRODUCTION À 
TRAVERS LE PROGRAMME NATIONAL DE 
DÉVELOPPEMENT PARTICIPATIF (PNDP). 

o  LA REHABILITATION DU PONT DE L’ENFANCE 
 

LES CHANTIERS SUIVANTS ONT ETE LANCES :  

o LE DEMARRAGE DU PROGRAMME SPECIAL D’URGENECE 
DE REHABILITATION DE CERTAINS PRINCIPAUX AXES 
BITUMÉS ET EN TERRE DU RÉSEAU ROUTIER PRINCIPAL 
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NOTAMMENT : (I) YAOUNDÉ-BAFOUSSAM-BAMENDA ; 
(II) NGAOUNDÉRÉ-GAROUA ; (III) YAOUNDÉ-
MBALMAYO-SANGMELIMA, (IV) TIBATI-MBANYO, (V) 
KUMBA-MUNDEMBA, (VI) MANDJOU-BATOURI-KENZOU-
YOKADOUMA ; 

O LA REHABILITATION DU PONT SUR LA DIBAMBA ENTRE 
DOUALA ET EDEA SUR LA RN3  ET DU PONT SUR LE 
NYONG ENTRE EDEA ET KRIBI SUR LA ROUTE 
NATIONALE N°7 EGALEMENT DANS LE CADRE DU 
PROGRAMME SPECIAL D’URGENCE ; 

 

 
POUR CE QUI EST DES ACTIONS D’ENTRETIEN ROUTIER 

SUR LES ROUTES DU RESEAU PRINCIPAL 

LE TAUX D’AVANCEMENT GLOBAL AU 25 NOVEMBRE 2012 DES 
PROGRAMMES TRIENNAUX EN COURS ETAIT DE 78% POUR LES 
ROUTES EN TERRE PRINCIPALES PRIORITAIRES, SOIT 7332 
KILOMETRES ENTRETENUS SUR UN TOTAL DE 9400 KM 
PROGRAMMES.  

CE TAUX D’AVANCEMENT EST DE 64%POUR LES ROUTES 
REVETUES CORRESPONDANT A UN LINEAIRE DE 2103 
KILOMETRES REALISES SUR 3 286 KILOMETRES PROGRAMMES. 

L’ENTRETIEN DES ROUTES RURALES PRIORITAIRES A CONCERNE 
3 500KM ET LE TAUX GLOBAL D’AVANCEMENT DES PROGRAMMES 
EN COURS EST DE 75%. 

 

EN MATIERE DE PROTECTION DU PATRIMOINE ET DE 
L’ENVIRONNEMENT ROUTIER, LES ACTIONS SUIVANTES SE 
SONT POURSUIVIES : 
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O LA PRESTATION DE SERMENT DES CADRES ET AGENTS 
DES SERVICES DECONCENTRES DU MINISTERE DES 
TRAVAUX PUBLICS  DANS LE CADRE DE LA 
RESPONSABILITE DES ACTEURS ET DES RIVERAINS EN 
RAPPORT AVEC LES REPARATIONS ET DOMMAGES 
CAUSES A LA ROUTE; 

O L’ACHEVEMENT DE LA CONSTRUCTION ET DE 
L’EQUIPEMENT D’UNE STATION DE PESAGE SUR LE 
CORRIDOR DOUALA-KOUSSERI DORSALE OUEST 
PRECISEMENT ENTRE BAFOUSSAM ET FOUMBAN; 

O LA  REHABILITATION ET LA GESTION DES BARRIERES 
DE PLUIE SUR LES ROUTES EN TERRE NON 
PRIORITAIRE A CET EFFET LA GESTION DESDITES 
BARRIERES EST ASSUREE PAR LES SERVICES 
DECONCENTRES SUR CREDITS DELEGUES ; 

O LA REALISATION DES ETUDES D’IMPACT 
ENVIRONNEMENTAL ET SOCIAL DE LA CONSTRUCTION 
DE CERTAINS AXES ROUTIERS,AUSSI BIEN POUR LES 
TRAVAUX EN COURS QUE POUR CEUX DES PROJETS 
DONT LES ETUDES ENVIRONNEMENTALES N’AVAIENT 
PAS ETE ABORDEES ; 

O L’ACHEVEMENT DE LA  REHABILITATION DES 
STATIONS DE PESAGE SUR LE CORRIDOR DOUALA-
KOUSSERI REALISEE REGLANT DE CE FAIT LE 
PROBLEME DE LA VETUSTE DES EQUIPEMENTS ET LES 
DEFAILLANCES RECURRENTES QUI PROVOQUAIENT 
DES CONTESTATIONS DES TRANSPORTEURS. 

 

PLUSIEURS PROJETS STRUCTURANTS DE CONSTRUCTION 
ET /OU DE REHABILITATION ONT CONNU UNE AVANCEE 
SIGNIFICATIVE SUR LE RESEAU ROUTIER NOTAMMENT SUR LES 
CORRIDORS ET AXES INTEGRATEURS SOUS-REGIONAUX 
RELIANT LE CAMEROUN AUX PAYS VOISINS.  
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4.2.3. S’AGISSANT DES ACTIVITES DE CONSTRUCTION 

LES ACTIONS VISANT  L’AMELIORATION DU SECTEUR DE LA 
CONSTRUCTION ONT ESSENTIELLEMENT PORTE SUR : 

• LE SUIVI DE TROIS MILLE QUINZE (3000)PROJETS POUR LE 
COMPTE DES AUTRES MAITRES D’OUVRAGES. 

• L’AMELIORATION DE L’ACCES AUX MATERIAUX LOCAUX DE 
CONSTRUCTION A TRAVERS LA POURSUITE DU PROGRAMME 
DE RECHERCHE ET DE CARTOGRAPHIE DES MATERIAUX 
LOCAUX DANS LES REGIONS DU PAYS ; 

• L’APPUI A L’AMELIORATION DE LA PRODUCTIVITE DANS LE 
SECTEUR AGRICOLE A TRAVERS LA REHABILITATION DE 
CERTAINS BARRAGES ET DIGUES AGRICOLES 

 

4.2.4. POUR CE QUI EST DES ACTIVITES DE RENFORCEMENT 
INSTITUTIONNEL  

LES PRINCIPALES ACTIVITÉS ONT CONSISTÉ EN : 

O L’ACHEVEMENT DU PROCESSUS DE DEVOLUTION DES 
TRAVAUX DE CONSTRUCTION DE L’IMMEUBLE SIEGE DU 
MINTP ; 

O LA POURSUITE DE L’INVENTAIRE DES ROUTES RURALES 
DANS QUATRE REGIONS (NORD-OUEST, SUD-OUEST, 
LITTORAL ET EST) AVEC L’APPUI TECHNIQUE DE 
L’INSTITUT NATIONAL DE LA STATISTIQUE. CE QUI 
PORTE A 07 LE NOMBRE DE REGIONS COUVERTES, LES 
03 AUTRES DEVANT SE FAIRE EN 2013 ;  

O LA POURSUITE DE L’INSPECTION DETAILLEE DES 
OUVRAGES D’ART DU RESEAU CLASSE PRIORITAIRE; 

O L’ETUDE DE TRAFIC  DU PROGRAMMLE TRIENNAL 2012-
2014 ; 

O LA SUPERVISION GEOTECHNIQUE DES TRAVAUX 
ROUTIERS ET L’APPUI AU CONTROLE TECHNIQUE DU 
MATERIEL DE GENIE-CIVIL (PAR LE LABOGENIE ET LE 
MATGENIE RESPECTIVEMENT),  
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O LE DEMARRAGE DU PROCESSUS D’ACQUISITION DES 
MATERIELS EN VUE DU REEQUIPEMENT DES 
STRUCTURES DECONCENTREES DU MINTP EN ENGINS 
POUR LE MINIMUM  D’ENTRETIEN EN REGIE DU RESEAU 
NON PRIORITAIRE ; 

O L’ELABORATION ET LA TRANSMISSION AU PREMIER 
MINISTRE , CHEF DU GOUVERNEMENT DU RAPPORT SUR 
LA CATEGORISATION DES ENTREPRISES ET BET DU 
SECTEUR DES BTP POUR LE COMPTE DE L’EXERICICE 
2012 ET LA PRODUCTION DU RAPPORT SUR LEUR 
PERFORMANCE; 

O LA POURSUITE DE LA REFORME DE L’ENSTP DE 
YAOUNDE POUR L’ARRIMER AU SYSTEME MLD AVEC LA 
COLLABORATION DE L’UNIVERSITE DE PADOUE EN 
ITALIE ET L’ECOLE NATIONALE DES TRAVAUX PUBLICS 
D’ETAT DE LYON EN FRANCE. 

 

4.3. CONTRAINTES ET PROBLEMES RENCONTRES 

 

LES DIFFICULTES RECURRENTES DUES A L’INSUFFISANCE DES 
RESSOURCES PERSISTENT EN DEPIT DES EFFORTS DEPLOYES 
PAR LE GOUVERNEMENT. J'AI REGULIEREMENT EVOQUE CES 
CONTRAINTES DEVANT L'AUGUSTE CHAMBRE ET VOUS ME 
PERMETTREZ, MADAME LA PRESIDENTE, DE LES ENUMERER SANS 
DEVELOPPER DAVANTAGE. IL S’AGIT NOTAMMENT DE : 

o LA LOURDEUR ET LA RIGIDITE DU CADRE REGLEMENTAIRE DE 
PASSATION DES MARCHES, VISIBLEMENT INADAPTE AUX 
TRAVAUX ROUTIERS QUE LA REFORME INTRODUITE PAR LA 
MISE EN PLACE DU MINMAP REGLE DE FACON INSUFFISANTE 
EU EGARD AUX SEUILS TRES BAS DE COMPETENCE DES 
COMMISSIONS CENTRALES; 

o L’INSUFFISANCE DES MOYENS ALLOUES AUX TRAVAUX 
ROUTIERS COMPARES A LA MOYENNE DES AUTRES PAYS DE 
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L’AFRIQUE, SURTOUT AU REGARD DE L’ETAT DE DEGRADATION 
AVANCEE DE NOTRE RESEAU ROUTIER ; 

o LE FAIBLE NIVEAU DES BUDGETS ACCORDES AU TITRE DES 
FONDS DE CONTREPARTIE DE  CERTAINS PROJETS 
STRUCTURANTS EN COURS CE QUI ENGENDRE L’ARRET 
PRECOCE DES TRAVAUX POUR ABSENCE DE FINANCEMENT ET 
FINIT PAR RENCHERIR LE COUT  DES PROJETS DU FAIT DES 
IMMOBILISATIONS ; 

o L’INCOMPATIBILITE ET/OU L’INADAPTATION DES 
MECANISMES DE DECAISSEMENT DES RESSOURCES 
INTERNES INSCRITES DU BIP AU MODE DE PAIEMENT DES 
TRAVAUX ROUTIERS, SOURCES DE REELLES DIFFICULTES DE 
MOBILISATION DES RESSOURCES INTERNES DU BIP ET, 
PARTANT, DES LENTEURS ET DES DEFAILLANCES 
NOMBREUSES DANS LA REALISATION DE CES TRAVAUX ; 

o LA REDUCTION DES FREQUENCES DE DEPLACEMENT DES 
INGENIEURS DE SUIVI DES PROJETS TANT AU NIVEAU 
CENTRAL QUE DECONCENTRE DU FAIT DE L’INSUFFISSANCE 
DES MOYENS A CAUSE DE LA REDUCTION DRASTIQUE DU 
BUDGET DE FONCTIONNEMENT DU MINTP HORS FONDS 
ROUTIER ET AUSSI DE L’INADAPTION DES RESSOURCES DU 
BIP QUI NE PERMET LE PAIEMENT DES FRAIS DE 
DEPLACEMENT ALORS QU’ELLES SONT CENCEES PERMETTRE LE 
SUIVI DES CHANTIERS  ; 

o LA FAIBLE CAPACITE DE CERTAINES PME CAMEROUNAISES DU 
SECTEUR DE L’ENTRETIEN ROUTIER, QUI SE TRADUIT 
GENERALEMENT PAR UN PROFESSIONNALISME INSUFFISANT, 
VOIRE APPROXIMATIF ET UNE ORGANISATION PEU EFFICACE  
AYANT POUR CONSEQUENCE DOMMAGEABLE LE NON OU 
L’INSUFFISANTE REALISATION DES OPERATIONS 
PROGRAMMEES; 

o LA PERSISTANCE DE L’INCIVISME ET DE L’IRRESPONSABILITE 
DES POPULATIONS ET DES USAGERS DE LA ROUTE ; 

O DES DYSFONCTIONNEMENTS OBSERVES DANS LE SECTEUR DE 
LA CONSTRUCTION DU FAIT DU NON RESPECT  PAR CERTAINS 
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ACTEURS AUSSI BIEN PUBLICS QUE PRIVES DES NORMES ET 
DU CORPUS LEGISLATIF ET REGLEMENTAIRE EN LA MATIERE. 

O LES LENTEURS DE DEMARRAGE DES PROJETS NOUVEAUX DUES 
A L’INSUFFISANTE SYNERGIE ENTRE LES DEPARTEMENTS 
MINISTERIELS INTERVENANT DANS LES PRE REQUIS DE 
CONSTRUCTION DES ROUTES ET AUTRES INFRASTRUCTURES. 

 
MADAME LA PRESIDENTE DE LA COMMISSION DES FINANCES ET 
DU BUDGET, 

MESDAMES ET MESSIEURS LES DEPUTES, MEMBRES DE LA 
COMMISSION DES FINANCES ET DU BUDGET, MESSIEURS LES 
MINISTRES, 

 

TELS ONT ETE LES POINTS SAILLANTS DE L’EXECUION DU 
BUDGET QUE VOUS NOUS AVEZ ACCORDE EN 2012. 

AFIN DE NOUS PERMETTRE DE MATERIALISER SUR LE TERRAIN 
LES GRANDES REALISATIONS QUE LE CHEF DE L’ETAT A 
ANNONCE DANS CES DIFFERENTS DISCOURS DE 2011, LE 
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS A L’HONNEUR DE VOUS 
DEMANDER DES AUTORISATIONS D’ENGAGEMENT ET DES 
CREDITS DE PAIEMENTS CI-DESSOUS, QUE L’AMENDEMENT DE 
CERTAINES DE NOS APPROCHES ET MODES OPERATOIRES DOIT 
POUVOIR MENER A UNE REALISATION PLUS OPTIMALE ET 
EFFICIENTE DE NOS OBJECTIFS. SOUS RESERVE DE LEUR 
VALIDATION  PAR LE GOUVERNEMENT NOUS SONGEONS TRES 
FORTEMENT A PRIVILIGIER LA DECONCENTRATION ET LA 
DECENTRALISATION DE L’ENTRETIEN DES ROUTES EN TERRE DU 
RESEAU NON PRIORITAIRE, A LA SYSTEMATISATION DE LA 
CONDUITE DES ETUDES DE NIVEAU APD AVANT TOUT 
DEMARRAGE DE TRAVAUX DE CONSTRUCTION, A UNE 
PROGRAMMATION PLUS IMPERATIVE DES OPERATIONS DE 
CONSTRUCTION DES ROUTES POUR EVITER LE SAUPOUDRAGE. 

 ARMES DE LA SORTE, NOUS SOMMES SUFFASAMMENT A L’AISE 
DE VOUS SOUMETTRE NOS PROPOSITIONS DE L’EXERCICE 2013 
QUI SUIVENT ET PENSONS QUE SI POSSIBILITE VOUS ETAIT 
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DONNEE, VOUS AUREZ CERTAINEMENT MONTER LES 
INSCRIPTIONS DE CE MINISTERE AU NIVEAU QUE TOUTES LES 
EXTRAPOLATIONS DE RECHERCHE DE LA CROISSANCE LES 
FIXENT. 

 

5. PROPOSITIONS POUR L’ANNEE 2013 

5.1 PROJET DE BUDGET DU MINTP POUR L’EXERCICE 2013 

LE PROJET DE BUDGET DU MINTP POUR L’ANNEE 2013 SE 
PRESENTE COMME SUIT : 

 

AUTORISATION D’ENGAGEMENT 2013-2015 : 516,80 MILLIARDS 

DONT 

RESSOURCES INTERNES     : 280,72 
MILLIARDS 

RESSOURCES EXTERNES     : 236,08 
MILLIARDS 
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POUR UN CREDIT DE PAIEMENT EN 2013 DE 252 ,734 REPARTI 
COMME SUIT : 

 

BUDGET DE FONCTIONNEMENT    : 68,735 MILLIARDS 

DONT 

ENTRETIEN DU RESEAU PRIORITAIRE 

(FONDS ROUTIER)      :  42,3 MILLIARDS 

CANTONNAGE  

(FONDS ROUTIER - DECENTRALISATION) : 3,7 MILLIARDS 

ENTRETIEN DU RESEAU NON   : 2,25 MILLIARDS  

PRIORITAIRE 

ENTRETIEN DES OUVRAGES D’ART   : 1 MILLIARDS 

ENTRETIEN DES BACS (DECENTRALISATION) : 500 MILLIONS 

ENTRETIEN DES ROUTES RURALES   : 500 MILLIONS 

(DECENTRALISATION) 

SALAIRES ET AUTRES DEPENSES DE   : 10,462 MILLIARDS 

PERSONNEL  

EAU, ELECTRICITE, TELEPHONE   : 671 MILLIONS 

FRAIS DE REGULATION DES MARCHES PUBLICS :  700 MILLIONS 

AUTRES BIENS ET SERVICES    : 7,902 MILLIARDS 

 

BUDGET D’INVESTISSEMENT PUBLIC  : 184 MILLIARDS 

DONT 

RESSOURCES INTERNES    : 95 MILLIARDS 

C2D        : 7 MILLIARDS 

RESSOURCES EXTERNES     : 82MILLIARDS 
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CE PROJET DE BUDGET APPELLE QUELQUES COMMENTAIRES 
POUR UNE MEILLEURE LISIBILITE. 

EN GRANDES MASSES, LE PROJET QUI EST SOUMIS A VOTRE 
APPROBATION CONSACRE 87% DU BUDGET AUX PRESTATIONS 
ROUTIERES (TRAVAUX ET ETUDES). 

LES ACTIONS PRIORITAIRES CONCERNENT LE BITUMAGE DU 
RESEAU (37% DU BUDGET),  LA CONSTRUCTION DES OUVRAGES 
D’ART (11%) LA REHABILITATION DU RESEAU ROUTIER (13%) ET 
L’ENTRETIEN ROUTIER (21%). 

LE NIVEAU DES RESSOURCES ACCORDE AU MINTP QUOIQUE EN 
PROGRESSION RESTE TRES INSUFFISANT AU REGARD DES 
BESOINS EN DEVELOPPEMENT DES INFRASTRUCTURES 
ROUTIERES ET DES AMBITIONS DU GOUVERNEMENT 
TRADUITES DANS LE DSCE.  

COMME VOUS POUVEZ VOUS MEME LE NOTER, IL EST EN 
AUGMENTATION SEULEMENT DE 17 MILLIARDS POUR UNE 
AUGMENTATION TOTALE DU BUDGET DE L'ETAT DE 436 
MILLIARDS, ALORS MEME QUE NOUS ENVISAGEONS DE 
COMMENCER LES TRAVAUX DE L'AUTOROUTE DOUALA YAOUNDE, 
DU PONT DU WOURI, DES ENTREES EST ET OUEST, ET QUE DE 
NOMBREUX PROJETS SUR RESSOURCES INTERNES SONT EN 
COURS DE DEVOLUTION. 

CETTE INSUFFISANCE DE MOYENS VA, NON SEULEMENT SE 
TRADUIRE PAR DES PROLONGATIONS DES DELAIS ET LE 
RENCHERISSEMENT DES COUTS DE CERTAINS PROJETS QUI 
SONT EN PHASE DE CROISIERE, MAIS AUSSI PAR LE REPORT DU 
DEMARRAGE DE CERTAINS AUTRES PROJETS STRUCTURANTS 
TRES IMPORTANTS QUI FACILITERONT L’EXPLOITATION DU FER 
DE MBALAM ET RENTABILISERONTLE PORT EN EAU PROFONDE 
DE KRIBI DONT LES TRAVAUX SONT EN COURS.  

A CE  PROPOS ET EN ECHO A CE QUE DECLARAIT HIER ENCORE 
SON EXCELLENCE LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE EN CLOTURE 
DU CONSEIL MINISTERIEL, C’EST LE LIEU POUR MOI DE 
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PLAIDOYER, UNE FOIS ENCORE, POUR UN NIVEAU DE 
RESSOURCES PROPRES ALLOUÉES AUX ROUTES COHERENT AVEC 
L’OBJECTIF D’UNE CROISSANCE FORTE PORTEE PAR LE SECTEUR 
DES INFRASTRUCTURES. EN EFFET, D’IMPORTANTS PROJETS 
VISANT LE DÉSENCLAVEMENT DU PORT EN EAU PROFONDE DE 
KRIBI QUI EST EN COURS DE CHANTIER N’ONT PAS ÉTÉ 
BUDGÉTISÉS À SAVOIR : LES ROUTES EBOLOWA-AKOM II-KRIBI 
ET OLAMA-KRIBI. LE NON DÉMARRAGE DE CES TRONÇONS DE 
ROUTES EN 2013 RISQUE DE RETARDER LES ACTIVITÉS ET LA 
RENTABILITÉ DE CE PORT QUAND ON SAIT QUE CETTE 
RENTABILITÉ TIENT SUR LA DENSITÉ DES ÉCHANGES QUI SE 
FERONT  AVEC LA PARTIE SUD DU CAMEROUN ET LES PAYS 
LIMITROPHES DESSERVIS. DES PARTENAIRES FINANCIERS 
PRIVÉS NOUS ONT APPROCHÉS ET SE SONT MONTRÉS TRÈS 
INTÉRESSÉS AU SUJET DU FINANCEMENT EN MODE 
CONCEPTION RÉALISATION DE CES DEUX TRONÇONS DE 
ROUTES. LE PREMIER MINISTRE, CHEF DU GOUVERNEMENT SERA 
SAISI DÈS LA FIN DE NOS DISCUSSIONS AU SUJET DES 
AUTORISATIONS QUI PERMETTRAIENT AU MIMAP ET AU 
MINEPAT DE POURSUIVRE LES ÉCHANGES DANS L’ESPOIR QUE 
DES FINANCEMENTS SUBSÉQUENTS SERONT LEVÉS À L’EFFET 
DE DÉMARRER DÈS 2013 CES  DEUX PROJETS DONT LES ÉTUDES 
SONT DISPONIBLES DEPUIS UN CERTAINS TEMPS. 

PAR AILLEURS, LE BUDGET DE FONCTIONNEMENT, HORS FONDS 
ROUTIER, DU MINTP EST SUR UNE TENDANCE BAISSIERE 
DEPUIS PLUSIEURS ANNEES, MEME S'IL RESTE RELATIVEMENT 
STABLE DANS LE PROJET DE BUDGET DE L'EXERCICE 2013. CETTE 
SITUATION INDUIT DEUX TYPES DE CONSEQUENCES 
NEGATIVES. 

D'UNE PART, L’ENVELOPPE ALLOUEE AUX INTERVENTIONS 
D’URGENCE SUR LE RESEAU NON PRIORITAIRE EST DE PLUS EN   
BAISSE, SEULEMENT 2,5 MILLIARDS Y SERONT CONSACRES 
CETTE ANNEE, ALORS QUE LE RESEAU ROUTIER EST DE PLUS EN 
PLUS SOLLICITE PAR DES RUPTURES D’OUVRAGES 
HYDRAULIQUES AYANT DÉJÀ ATTEINT LEUR LIMITE DE 
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FONCTIONNEMENT. CE NIVEAU DE RESSOURCES SE TRADUIRA 
AINSI PAR UNE FAIBLE  CAPACITE DU MINISTERE A FAIRE FACE 
AUX DEMANDES PONCTUELLES OU AUX CATASTROPHES COMME 
CELLES QUE NOUS AVONS VECUES EN 2012. EN EFFET, 
 S’AGISSANT DE LA DIGUE ROUTE LE LONG DU LOGONE, UNE 
DOTATION A ÉTÉ INSCRITE EN 2013 AU TITRE DES ETUDES 
TECHNIQUES QUI PERMETTRONT DE PRECISER LES ACTIONS 
PRIORITAIRES ; 

D'AUTRE PART, LA CAPACITE DE SUIVI DES SERVICES 
EXTERIEURS EST GRANDEMENT AFFAIBLIE, DU FAIT DE 
L'INSUFFISANCE DES RESSOURCES. LA CONSEQUENCE 
PREMIERE DE CETTE SITUATION EST  UNE  QUALITE 
APPROXIMATIVE  DES PRESTATIONS ATTENDUES.CETTE 
TENDANCE A LA BAISSE S’EST MAINTENUE EN DEPIT DE LA 
DENSIFICATION DES MISSIONS DU MINTP QUI DOIT SE 
CHARGER DE LA MISE EN ŒUVRE DE TOUTES LES 
INFRASTRUCTURES PAR LE BIAIS DU DEPLOIEMENT D’UN 
NOUVEL ORGANIGRAMME HAUTEMENT ATTENDU ET 
INTRODUISANT DES STRUCTURES NOUVELLES. 

 

5.2 STRATEGIE DE VENTILATION DES RESSOURCES 

 

EN CONFORMITÉ AVEC LES STRATÉGIES DÉCLINÉES PAR LE 
GOUVERNEMENT, LES AXES MAJEURS D’INTERVENTION DU 
PRÉSENT BUDGET CONCERNENT : 

 

1. L’INTENSIFICATION DU BITUMAGE DU RÉSEAU ROUTIER. 
IL S’AGIRA NOTAMMENT : 
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O DE L’ACCOMPAGNEMENT DES PROJETS 
ÉNERGÉTIQUES, MINIERS ET AGRICOLES 
STRUCTURANTS;  

O DU RENFORCEMENT DE L’INTÉGRATION 
ÉCONOMIQUE ET SOCIALE DANS LA SOUS-RÉGION 
PAR L’AMÉNAGEMENT DES AXES D’INTEGRATION 
MENANT VERS LES PAYS VOISINS NOTAMMENT PAR 
LA POURSUITE DES TRAVAUX DÉJÀ EN COURS 

O DE LA POURSUITE DU BITUMAGE DES AUTRES 
RÉSEAUX STRUCTURANTS ET À FORT TRAFIC; 

O DE LA POURSUITE DU PROGRAMME DE BITUMAGE 
PROGRESSIF, EN ENDUIT SUPERFICIEL, SUR LES 
ROUTES À TRAFIC MODÉRÉ, SELON DES CRITÈRES 
PRÉDÉFINIS : L’OBJECTIF ÉTANT DANS LES 10 
PROCHAINES ANNÉES DE BITUMER AINSI PLUS DE 
1500 KM ET DE PERRENISER LES FONDATIONS 
AINSI INSTALLEES PAR DES COUCHES DE 
REVETEMENT PLUS DENSES ; 

2. LE DESENCLAVEMENT DES BASSINS AGRO-PASTORAUX PAR 
LA REHABILITATION DES ROUTES PRINCIPALES ET 
RURALES ET QUELQUES OUVERTURES DE ROUTES; 

3. LA PROTECTION DU PATRIMOINE ROUTIER PAR LA 
MULTIPLICATION DES STATIONS DE PESAGE ET DES 
BARRIERES DE PLUIE ; 

4. LE DÉSENCLAVEMENT DES ZONES FRONTALIÈRES ET DES 
ZONES À RISQUES ; 

5. LE RENFORCEMENT DU CONTRÔLE DE LA QUALITÉ DES 
TRAVAUX NOTAMMENT PAR LA POURSUITE DES 
CONVENTIONS D’ASSISTANCE TECHNIQUE AVEC LE 
LABOGENIE ET LE MATGENIE ; 

6. LE RENFORCEMENT DES CAPACITÉS DE PLANIFICATION DU 
MINTP, NOTAMMENT, PAR LA RÉALISATION DE 
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L’INVENTAIRE DES ROUTES RURALES AVEC L’APPUI DE L’INS 
ET DE L’INSPECTION DES OUVRAGES D’ART ; 

7. LE DÉVELOPPEMENT DU SECTEUR DE LA CONSTRUCTION PAR 
L’AMÉLIORATION DE L’ACCÈS AUX MATÉRIAUX LOCAUX ET 
LA MISE EN PLACE D4UNE UNITE DE RECHERCHE APPLIQUEE 
POUR LA MISE EN ŒUVRE DES PRODUITS DE 
SUBSTITUTION EN COUCHES DE CHAUSSEE. 

A CAUSE DES ENTRAVES DU PROCESSUS DE PASSATION DES 
MARCHES QUI N’ONT PAS PERMIS LA DEVOLUTION DE DEUX 
PROJETS PHARES QUI VOUS AVAIENT ÉTÉ ANNONCES ICI 
L’ANNEE DERNIERE  DEUX REPORTS SONT A FAIRE EN  CE 
NOUVEL EXERCICE. IL S'AGIT : 

1. DE L'AUTOMATISATION DU PEAGE ROUTIER DANS 
L'OPTIQUE D'AMELIORER LE RENDEMENT DES POSTES DE 
PEAGES AINSI QUE LA GOUVERNANCE DE CEUX-CI, ET DE 
PREPARER LES FUTURES CONCESSIONS DANS LE CADRE DU 
DEVELOPPEMENT DES PARTENARIATS PUBLICS PRIVES; 

2. DU REEQUIPEMENT DES SERVICES EXTERIEURS EN ENGINS 
DE GENIE CIVIL PAR L'ENTREMISE DU MATGENIE EN VUE 
D'ASSURER UNE BONNE CIRCULABILITE DU RESEAU 
ROUTIER NON PRIORITAIRE ET NON PRIS EN CHARGE PAR 
LA PRIVATISATION. DEUX (02) MILLIARDS ONT ETE 
INSCRITS CETTE ANNEE DANS LE BUDGET DU MINISTERE. 
CES RESSOURCES PERMETTRONT LA MISE EN OEUVRE 
D'UNE OPERATION PILOTE DANS CERTAINS 
DEPARTEMENTS DE LA REGION DU CENTRE, QUI PERMETTRA 
D'IDENTIFIER LE CADRE REGLEMENTAIRE ET 
OPERATIONNEL IDOINE DE CE PROCESSUS DE TRAVAUX EN 
REGIE. 

 

MADAME LA PRESIDENTE DE LA COMMISSION DES FINANCES ET 
DU BUDGET, 

MESDAMES ET MESSIEURS LES DEPUTES, MEMBRES DE LA 
COMMISSION DES FINANCES ET DU BUDGET, MESSIEURS LES 
MINISTRES, 



 31 

 

5.3 BUDGET 2013PAR NATURE DE PROJETS 

JE M’EN VAIS VOUS PRESENTER LES PRINCIPALES ACTIVITES 
QUI SOUS-TENDRONT LE PROJET DE BUDGET DE NOTRE 
DEPARTEMENT MINISTERIEL. 

COMPTE TENU DU TEMPS QUI M’EST IMPARTI POUR LA 
PRESENTATION DU PROJET DE BUDGET, VOUS ME PERMETTREZ, 
MADAME LA PRESIDENTE, MESDAMES ET MESSIEURS LES 
DEPUTES, DE NE CITER QUE LES PROJETS LES PLUS 
SIGNIFICATIFS. 

5.3.1 LES GRANDS PROJETS ROUTIERS  

- LA CONSTRUCTION DU SECOND PONT SUR LE WOURI 
DONT LE PROCESSUS DE CONTRACTUALISATION EST À 
CE JOUR RENDU DANS SA PHASE TERMINALE SUITE A LA 
NON OBJECTION DE L’AFD SUR LA PROPOSITION 
D’ATTRIBUER LE MARCHÉ AU GROUPEMENT SOGEA-
SATOM-SOLETANCHE-BACHY, APRÈS DES SÉANCES DE 
NÉGOCIATION QUI ONT PERMIS À L’ETAT DE RAMENER 
SA PROPOSITION FINANCIERE DE 89 MILLIARDS À 84.5 
MILLIARDS FCFA HTVA. ; 

- LA  CONSTRUCTION DU PREMIER TRONÇON DE 
L’AUTOROUTE DOAULA-YAOUNDÉ À LA SUITE DE LA 
CONVENTION DE FINANCEMENT  SIGNÉE EN JUILLET 
2012 AVEC EXIM-BANK CHINE POUR UN MONTANT 
D’ENVIRON 241 MILLIARDS DE FCFA POUR LES TRAVAUX 
SUR UN LINÉAIRE D’ENVIRON 100 KM. LES TRAVAUX 
SERONT RÉALISÉS EN MODE CONCEPTION RÉALISATION 
PAR UNE ENTREPRISE CHINOISE ET CE SOUS LE 
CONTRÔLE D’UNE MAÎTRISE D’ŒUVRE 
CONTRACTUALISEE PAR L’ETAT DU CAMEROUN ; 
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- LA CONSTRUCTION TRES IMMINENTE DE L’ENTRÉE EST 
DE LA VILLE DE DOUALA PAR  LE GROUPEMENT RAZEL 
BEC/RAZEL CAMEROUN ; 

- LA CONSTRUCTION DE L’ENTRÉE OUEST DE LA VILLE DE 
DOUALA QUI EST ACTUELLEMENT AU STADE DE 
L’ATTENTE DE LA NON OBJECTION DE L’AFD SUR LA 
LISTE DES GROUPEMENTS D’ENTREPRISES ET BUREAUX 
D’ETUDES PRE QUALIFIES EN VUE DES TRAVAUX ET DU 
CONTRÖLE;   

5.3.2. LES PROJETS ROUTIERS STRUCTURANTS  

o LE BITUMAGE DE LA ROUTE GAROUA BOULAÏ-
NGAOUNDERE SUR SES TROIS LOTS QUE SONT 
GAROUA-BOULAÏ-NANDEKE (69%) (UE), NANDEKE-
MBERE (95%) (BAD) ET MBERE-NGAOUNDERE (95%) 
(BM); 

o LA CONSTRUCTION DE LA ROUTE EKOK-BAMENDA A 
L’EXCLUSION DE NUMBA-BACHUO AKAGBE (RN6) 
(BAD) (30%) ET LE RENFORCEMENT DE NUMBA-
BACHUO AKAGBE (95%) (RN6) (BAD);  

o LE BITUMAGE DES ROUTES NKOLESSONG-NDING, 
SECTION NDING MBGABA (10%) ; 

o LA CONSTRUCTION DE LA ROUTE ZOETELE-NKOLYOP 
(27%),  

o LA CONSTRUCTION DE LA ROUTE FOUMBAN-MANKI 
ET MANKI-PONT SUR LA MAPE (22%) (BID); 

o LE BITUMAGE DE LA ROUTE MEGONG-SANGMELIMA 
(9%),  

o LE BITUMAGE DES ROUTES SANGMELIMA-BIKOULA 
ET DJOUM-MINTOM (15%) (BID), 

o LE BITUMAGE DE LA ROUTE BIKOULA-DJOUM (BID); 
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o LA CONSTRUCTION DE LA SECTION NDOP-KUMBO 
DE LA RING ROAD (36%), 

o LA CONSTRUCTION DU PONT DE MAYO GALKE ; 

o LA CONSTRUCTION DU PONT DE MMEM A 
OLURUNTI. 

o LA RECONSTRUCTION DE PLUSIEURS PONTS EN  
ETAT DE DEGRADATION AVANCEE DONT LE PONT DE 
MAYO SOULABE A BANYO ; 

o LA REHABILITATION DE LA ROUTE DABANGA-
KOUSSERI  ET LA VOIE DE CONTOURNEMENT DE 
KOUSSERI(BM), 

o LA REHABILITATION DE LA ROUTE MORA-DABANGA 
(BM) ; 

o LA REHABILITATION DU TRONÇON DE ROUTE 
FIGUIL-MAGADA (UE),  

o LA CONSTRUCTION DE LA ROUTE KUMBA MAMFE ; 

o L’AMENAGEMENT DE LA ROUTE NGAOUNDERE-
GAROUA (BM) ; 

o LA POURSUITE DU PROGRAMME D’URGENCE DECIDE 
EN 2012 PAR LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE, 
CONSISTANT EN LA REHABILITATION DES AXES 
BITUMES ET EN TERRE SUIVANTS : (I) YAOUNDE-
BAFOUSSAM-BAMENDA, (II) MBALMAYO-
SANGMELIMA, (III) NGAOUNDERE-GAROUA,  (IV) 
OBALA-BOUAM LOT 3, (V) KUMBA-MUNDEMBA, (VI) 
MANDJOU-BATOURI-KENZOU-YOKADOUMA ET (VII) 
TIBATI-BANYO. CE PROGRAMME EST FINANCE PAR 
LES RESSOURCES ISSUES DE L’EXERCICE 
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D’APUREMENT DU GUICHET ENTRETIEN DU FONDS 
QUI EST EN COURS ; 

o LA POURSUITE DU BITUMAGE PAR ENDUIT 
SUPERFICIEL DES ROUTES A TRAFIC MODERE, LA 
REHABILITATION DES ROUTES RURALES DES 
ZONES AGROPASTORALES ET FRONTALIERES  

O L’ENTRETIEN DU RESEAU PRIORITAIRE PRINCIPAL 
ET RURAL 

O L’ENTRETIEN DU RÉSEAU NON PRIORITAIRE 
PRINCIPAL ET RURAL; 

5.3.3 LES AUTRES PROJETS STRUCTURANTS ; 

IL S’AGIT ICI DES PROJETS D’APPUI AUX PROJETS 
STRUCTURANTS ET DES  MESURES DE RENFORCEMENT 
INSTITUTIONNEL DESQUELLES DEPENDENT  L’EFFICACITE DES 
ACTIONS DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET LA 
DURABILITE DES RESULTATS ESCOMPTES. DANS CE REGISTRE, 
IL S’AGIRA NOTAMMENT  

o DE LA MISE À JOUR DU CDMT DU MINTP ; 

o DU  DEMARRAGE DU REEQUIPEMENT DES SERVICES 
DECONCENTRES DU MINTP EN ENGIN DE GENIE-CIVIL 
MAINTENUS PAR LE MATGENIE ; 

o DE LA MAITRISE D’ŒUVRE COMPLETE DE LA 
CONSTRUCTION DE 14 POSTES DE PEAGE 
AUTOMATIQUE SUR CERTAINES ROUTES 
NATIONALES ET LA CONSTRUCTION D’UN POSTE 
PILOTE A MBANKOMO SUR L’AXE DOUALA-YAOUNDE ; 

O DU DEMARRAGE DE LA CONSTRUCTION DE L’IMMEUBLE 
DU MINTP ; 
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O DE LA SUPERVISION GEOTECHNIQUE DES 
PRESTATIONS ROUTIERES (LABOGENIE) ET DU 
CONTROLE DES MATERIELS DE GENIE CIVIL 
(MATGENIE) ; 

O DE LA REALISATION DE L’INSPECTION DETAILLEE DES 
OUVRAGES D'ART DU RESEAU CLASSE PRIORITAIRE 

o DE L’INVENTAIRE DES ROUTES RURALES DANS SA 
PHASE 3 DANS LES REGIONS DE L’ADAMAOUA, DU 
NORD ET DE L’EXTREME NORD AVEC L’APPUI DE 
L’INSTITUT NATIONAL DE LA STATISTIQUE, 

o DE LA POURSUITE DU PROGRAMME 
D’EXPERIMENTATION DES PRODUITS NOUVEAUX DE 
BITUMAGE DES ROUTES ET/OU DE STABILISATION 
DES COUCHES DE CHAUSSEES, 

o DE LA REHABILITATION ET LA CONSTRUCTION  DE 
POSTE DE STATION SIREDO SUR CERTAINES ROUTES 
NATIONALES ; 

o DE LA POURSUITE DE LA CONSTRUCTION ET LA 
REHABILITATION DES BARRIERES DE PLUIES, AINSI 
QUE LE RENFORCEMENT DE LA DECONCENTRATION 
PAR UNE GESTION ET UN SUIVI DE PROXIMITE; 

o DE LA POURSUITE DES ETUDES D’IMPACT 
ENVIRONNEMENTAL ; 

o DU SUIVI DES CHANTIERS PROPRES AU MINTP AINSI 
QUE CEUX DES AUTRES MAITRES D’OUVRAGES SUR 
TOUTE L’ETENDUE DU TERRITOIRE; 

o DE LA CARTOGRAPHIE DES GISEMENTS DE  
MATERIAUX LOCAUX DANS LA REGION DE L'OUEST ; 
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o DE LA REHABILITATION ET LA  CONSTRUCTION DES 
DIGUES AGRICOLES DANS LES REGIONS DU NORD 
OUEST ET DE L’OUEST ; 

O DU RENFORCEMENT DES CAPACITES LOGISTIQUES 
DES STRUCTURES DECONCENTREES DU MINTP ; 

O DU RENFORCEMENT PEDAGOGIQUE DE L’ENSTP DE 
YAOUNDE 

5.3.4 LES PROJETS AU TITRE DE LA DECENTRALISATION ; 

O L’ENTRETIEN DES ABORDS DES ROUTES REVÊTUES 
SERA UNE FOIS POUR TOUTE DÈS 2013, CONFIE AUX 
MAGISTRAUX MUNICIPAUX DESORMAIS 
ORDONNATEURS DU GUICHET ENTRETIEN DU FONDS 
ROUTIER À LA SUITE DE LA RÉVISION DES TEXTES DE 
CET ORGANISME PAR LE CHEF DE L’ETAT EN MARS 
DERNIER. CETTE AVANCÉE VIENT AINSI CONSOLIDER 
LA RÉALITÉ DE LA DÉCENTRALISATION DANS NOTRE 
SOUS-SECTEUR, PUISQUE S’AJOUTANT  À 
L’ENTRETIEN COURANT POST RÉHABILITATION DES 
ROUTES RURALES ET À LA GESTION DES BACS QUI 
SONT DEVENUS DES ACTIVITÉS COMPLÈTEMENT 
TRANSFÉRÉES : EN EFFET, ENVIRON 262 COMMUNES 
SERONT CONCERNÉES PAR CES OPÉRATIONS DE 
CANTONNAGE CHIFFRÉES POUR LA SEULE ANNÉE 2013  
À ENVIRON 3,7 MILLIARDS DE FCFA.  

O AU TOTAL 4,7 MILLIARDS SONT AFFECTES A LA 
DECENTRALISATION AU MINTP EN 2013, CONTRE 1,3 
MILLIARDS EN 2012. 

ENFIN, IL ME SEMBLE UTILE DE RAPPELER QUE CERTAINS 
PROJETS PEUVENT NE PAS APPARAITRE EXPLICITEMENT DANS 
LE DOCUMENT DU BUDGET QUI VOUS A ETE SOUMIS, 
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SIMPLEMENT PARCE QUE LES CONTREPARTIES REELLES DES 
PROJETS A FINANCEMENTS EXTERIEURS SONT LOGES AU 
MINEPAT, OU ALORS PARCE QUE CES PROJETS ONT DEJA FAIT 
L’OBJET D’UN FINANCEMENT COMPLET LORS DE L’EXERCICE EN 
COURS. 

JE VOUDRAIS AUSSI INDIQUER QU’EN COMPLEMENT DES 
DOCUMENTS TRADITIONNELLEMENT PRESENTES, NOUS AVONS 
JOINT UN DOCUMENT ANNEXE EXPLICITANT DAVANTAGE 
NOTRE PROJET, EN PRECISANT LES POINTS D’IMPACTS DE 
CERTAINS PROGRAMMES (ROUTES RURALES, FONDS ROUTIER, 
ETC.), LA CARTOGRAPHIE REGIONALE DES INTERVENTIONS 
STRUCTURANTES, AINSI QUE QUELQUES STATISTIQUES SUR 
LE PROJET DE BUDGET 2013. 

NOUS ESPERONS AINSI CONTRIBUER A UNE MEILLEURE 
LECTURE ET COMPREHENSION DE NOTRE PROJET. 

 

MADAME LA PRESIDENTE DE LA COMMISSION DES FINANCES ET 
DU BUDGET, 

MESDAMES ET MESSIEURS LES DEPUTES, MEMBRES DE LA 
COMMISSION DES FINANCES ET DU BUDGET, MESSIEURS LES 
MINISTRES, 

 C’EST AU REGARD DE CES ACTIVITES QUE LES RESULTATS DU 
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS SERONT APPRECIES  AU 
COURANT DE L’EXERCICE 2013. LE CHEF DE DEPARTEMENT EST A 
MESURE DE DEMANDER QU’IL VOUS PLAISE DE BIEN VOULOIR 
APPROUVER CES PROGRAMMES ET LA DEMANDE DE RESSOURCES 
NECESSAIRES A LEUR ATTEINTE. 

NOUS LE SAVONS TOUS, CES RESULTATS, QUOIQUE 
IMPORTANTS, RESTENT TRES INSUFFISANTS, AU REGARD DES 
ATTENTES MULTIPLES ET DES DEFIS QUI NOUS INTERPELLENT, 
EN VUE DE LA SATISFACTION DES BESOINS DE NOS 
COMPATRIOTES, DANS LE SECTEUR ROUTIER, NOTAMMENT. 



 38 

IL Y A LIEU DE DIRE AVEC FORCE QUE TOUTE ACTION DE 
DEVELOPPEMENT EVOLUE PAR SEDIMENTATION. IL EST DONC 
IMPERATIF DE POSER DES COUCHES STABLES ET A MESURE DE 
PERMETTRE LA POSE DES SUIVANTES AFIN QUE LA MARCHE 
VERS NOTRE EMERGENCE NE SOIT PAS FREINEE PAR DES 
RETOURS EN ARRIERE NON JUSTIFIES. LES MOYENS LE 
PERMETTENT CERTES MAIS NOUS SOMMES SURTOUT 
CONVAINCUS QUE NOUS SERONS DAVANTAGE JUGES SUR 
L’ENGAGEMENT, LA DETERMINATION, LA QUALITE ET LA 
COHERENCE DE NOTRE ACTION. 

C’EST AVEC CE SOUCI QU’A ETE ELABORE LE PRESENT BUDGET, 
QUI A VOULU RESOLUMENT SE PLACER DANS L'OPTIQUE DE LA  
MISE  EN OEUVRE DES HAUTES PRESCRIPTIONS DE MONSIEUR 
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE, POUR LE NOUVEAU 
SEPTENNAT QUE NOUS ENGAGEONS. 

JE VOUS REMERCIE POUR VOTRE ATTENTION SOUTENUE ET 
BIENVEILLANTE ET ME TIENS A VOTRE ENTIERE DISPOSITION 
POUR TOUTES EXPLICATIONS, CLARIFICATIONS OU 
JUSTIFICATIONS QUE VOUS JUGERIEZ NECESSAIRES. /- 

 


